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OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW

Zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020r. poz. 1333)
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BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze wenyfikacgmym:
MAP-R1A-KJE-4CH *

Pan Artur Marian Kurdziel o numerze ewidencyjnym MAP/BED/0452/16

adres zamieszkania ul. Ostra Gora 42, 32-545 Psary

jest cztonkiem Mafopolskiej Okregowej Izby Inzyniercw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Ninigjsze zaswiadczenie jest waine od 2023-09-01 do 2024-08-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem  elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-09-12 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Malopolskiej Okregowe] Izby Indynierdw Budownictwa.

Zpodnie z art. T8 Ko

5 1. Do zachowania elektroniczne] formy cynnosc prawnej wystarcza shodenie cowisdczenia woli w postac elektronicnej | opatrzenie go
kwaalifikowanym podpisem elektroniczrmym.

§ 2. Dswizdczenie woli Zofone w formie elektroniczne] jest rownowsine 2 ofwistdczeniem woli dodonym w formie pisemne).

* Weryfikacje poprawnosd danych w niniejszym mswisdczeniu moina sprawdzic za pomocy numery weryfiksoyjnegn zaswiadoenia na
stronie Polskiej lzby Indynierdw Budownictws wew.piborgpl lub kortaktujze sie = biurem whasciwej Okregowej kby Infynienow
Budownictwa.

Jm\-ﬂb—
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Zaswiadczenie
o numerze weryfikacymym:
MAP-16P-5C2-BRZ *

Pan Szymon Artur Tokarz o numerze ewidencyjnym MAP/BD/0411/22

adres

jest czionkiem Matopolskie] Okregowe] Izby Infynieréow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnoscl cywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest waine od 2022-11-01 do 2023-10-31.

Zaswistdczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpizem elektroniczrgm
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-10-26 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Matopolskiej Okregowe] Izby Inynierdw Budownictwa.

Zzodnie zart 7B Ko

§ 1. Do zachowanis elektroniczre] formy QynRosci prawnej wystarcaa ziodenie aswisdczenis woli w postaci elektronicanaj i opetrzenie go
kwealifikowanym podpisem elekbronicznym.

§ 2. DSwindzenie wol oione w formie elektroniczre) jest réwnowaine z ofwisdozeniem woli Zlofonym w formie piseminej.

" Weryfikaci: poprewnofci danych w ninisjszym zaswisdzeniu modna sprawdzic 2a pomocy numens weryfikacyjnego afwiadczenia na
stromie Polskiej kzby Infynisrow Budownictws wwa piib.orgol b kontsktujgc sie T biurem wiasciwe] Okrezowej by Indynierow
Eudownictwa.



2 CZESC OPISOWA PROJEKTU

2.1 BRANZA DROGOWA

1

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wielowariantowa koncepcja budowy chodnika przy DW 773 w m. Sutoszowa.

2

ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

W stanie istniejgcym wzdtuz drogi DW773 nie wystepuje infrastruktura dla ruchu pieszego. Droga posiada

przekrdj 1x2 z poboczami gruntowymi. Szerokos$¢ jezdni wynosi ok. 6m. Droga jest nie oswietlona za wyjatkiem

przejscia dla pieszych w odc.60 km 3+415,00.

3

WYZNACZENIE KATEGORII OBCIAZENIA RUCHEM

W tabeli 1 zaprezentowane zostaty dane dla drogi wojewddzkiej 773 z GPR2020/2021.

Opis_odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdow silnikowych
Pikietaz SDRR. . Sam. cigzarowe
Numer | g B 3. silnik. am. asob, | LEkki= s=m. iagniki
ponk | (G0 e | e | ST Naza Paaem | Moerle | ST B [ e, oz | zpe | e
poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe| poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe
1 2 3 4 5 3 7 [] 9 10 11 12 13 14
| 12006 | 773 | 10,000 | 21,600 | 11,600 |SULOSZOWA - SKALA [DWT734/ | 933 | 196 | 3438 183 24 | 50 6§ | 12
Tabela 1
W tabeli 2 przedstawiono prognoze sredniego dobowego ruchu rocznego z podziatem na kategorie pojazdow w
perspektywie 20lat, przyjmujac rok 2024 jak poczatek eksploatacji rozbudowanej drogi.
T 2 s Lekki
o | £ EIk SLLYI Tk Sam. cigzarowe Ciagniki
S| B SDRR Motocykle Osob. Ciezarowe Autobusy :
o o Rok . rolnicze
= fgg Mikrobusy | (dostawcze)
3
o "Zh‘" bez przycz. | z przycz.
poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe poj./dobe poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe
2020 3939 196 3458 183 34 50 6 12
2021 4085 203 3586 190 35 52 6 12
0
2022 4237 211 3720 197 37 54 6 13
2023 4394 219 3858 204 38 56 7 13
1 m 2024 4558 227 4001 212 39 58 7 14
2 E 2025 4727 235 4150 220 41 60 7 14
3 o 2026 4902 244 4304 228 42 62 7 15
4 2027 5084 253 4464 236 44 65 8 15
5 2028 5273 262 4629 245 46 67 8 16
6 2029 5469 272 4801 254 47 69 8 17
7 2030 5672 282 4980 264 49 72 9 17
8 2031 5883 293 5165 273 51 75 9 18
9 2032 6101 304 5356 283 53 77 9 19




10 2033 6328 315 5555 294 55 80 10 19
11 2034 6563 327 5762 305 57 83 10 20
12 2035 6807 339 5976 316 59 86 10 21
13 2036 7060 351 6198 328 61 90 11 22
14 2037 7322 364 6428 340 63 93 11 22
15 2038 7594 378 6667 353 66 96 12 23
16 2039 7876 392 6914 366 68 100 12 24
17 2040 8168 406 7171 379 71 104 12 25
18 2041 8472 422 7437 394 73 108 13 26
19 2042 8786 437 7713 408 76 112 13 27
20 2043 9113 453 8000 423 79 116 14 28
Tabela 2
W tabeli 3 przedstawiono wyznaczenie kategorii obcigzenia ruchem DW773
L.P. ROK NC NC+P NA
2020 12410 18250 2190
g % 2021 12871 18928 2271
% E 2022
< _g_{ 13349 19631 2356
8‘ s 2023
13845 20360 2443
1 2024 14359 21116 2534
2 2025 14892 21900 2628
3 2026 15445 22714 2726
4 2027 16019 23557 2827
5 2028 16614 24432 2932
6 2029 17231 25340 3041
7 2030 17871 26281 3154
8 2031 18535 27257 3271
9 2032 19223 28269 3392
10 2033 19937 29319 3518
11 2034 20677 30408 3649
12 2035 21445 31537 3784
13 2036 22242 32709 3925
14 2037 23068 33923 4071
15 2038 23925 35183 4222
16 2039 24813 36490 4379
17 2040 25735 37845 4541
18 2041 26691 39251 4710
19 2042 27682 40709 4885
20 2043 28710 42220 5066
sumaryczna liczba pojazddéw 415112 | 610459 | 73255
wspotczynnik przeliczeniowy 0,45 1,70 1,15
Liczba osi standardowych 100kN 186801 | 1037781 | 84243




Suma osi 100kN w min. 1,30883

wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu - f1 0,50
Wspdtczynnik szerokosci pasa ruchu - f2 1,06
Wspdtczynnik pochylenia niwelety - f3 1,00
Ruchu projektowy N100 (w mlIn. osi 100kN/20 lat) 0,69368
Kategoria obcigzenia ruchem KR3
Tabela 3
4 INFORMACJE SRODOWISKOWE

Inwestycja budowy chodnika znajduje sie na terenie Ojcowskiego Parku Narodowego oraz obszaru Natura 2000.

Wedtug rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 29 sierpnia 2022r poz. 2033 obszar inwestycji
miesci sie w specjalnym obszarze ochrony siedlisk Dolina Pradnika (PLH120004) w enklawie numer 9.

Zgodnie z zarzadzeniem Ministra Klimatu z dnia 13 stycznia 2020r. (poz. 9) na obszarze inwestycji ustanowione
sg zadania ochronne Ojcowskiego Parku Narodowego na lata 2020-2022.

Inwestycja zaktada rozbudowe drogi, ktérej celem jest budowa chodnika na odcinku o dtugosci 2012 m zatem,
zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na $rodowisko:

$ 3. 1. ,Do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczqco oddziatywac na srodowisko
zalicza sie nastepujgce rodzaje przedsiewziec:

62) drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne
niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wytqczeniem przebudowy drég lub obiektow mostowych, stuzgcych do obstugi
stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody;”

Zgodnie z ktorym przedmiotowa inwestycja, posiadajgca dtugos¢ dwukrotnie wiekszg niz minimalna wskazana
w p. 62, jest inwestycjg mogaca potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko i podlega procedurze oceny
oddziatywania na srodowisko.

5 MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Na terenie catej inwestycji jest uchwalony miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Uchwatg Nr
IX/48/07 Rady Gminy Sutoszowa z dnia 29 czerwca 2007r.

Catos¢ inwestycji znajduje sie na obszarze Ojcowskiego Parku Narodowego oraz Obszaru Natura 2000.

12
’ 1. Zgodnie z przepisami szczegdlnymi, wyznacza sie obszar potozony w granicach Ojcowskiego Parku
Narodowego (OPN)
2. Ustala sie nastepujace zasady ochrony dla terenédw potozonych w granicach OPN:

1) obowigzujg przepisy aktéw ustanawiajacych ochrone prawng i innych przepisow
szczegolnych oraz zasady ochrony zawarte w planach ochrony parku,

2) zakazuje sie prowadzenia wszelkich dziatan, ktére mogtyby zagraza¢ wartosciom
przyrodniczym, historycznym i kulturowym Parku Narodowego i jego Otuliny,

3) remont, przebudowa, zmiana wygladu zewnetrznego oraz realizacja nowych obiektow i
urzadzen dopuszczonych w ustaleniach planu na obszarze objetym granicami OPN, s3



§16

3.

4.

4)
5)

6)

7)

8)

mozliwe wytacznie gdy ich lokalizacja, wielkosé¢, forma i funkcja nie spowoduje degradacji
przyrody lub krajobrazu. Za wyjatkiem terenéw UT/pn, remont, przebudowa i odtworzenie
budynkdéw nie moze powodowac zmiany ich pierwotnej funkcji,

zakazuje sie lokalizowania obiektéw wymienionych w § 7 ust. 2, 3i 5,

we wszystkich terenach potozonych w granicach OPN dopuszcza sie budowe obiektow i
urzadzen stuzacych celom parku,

przebudowa drég publicznych KDZ uwzgledniaé musi zastosowanie rozwigzan
pozwalajacych na usuniecie istniejacych barier ekologicznych,

we wszystkich terenach potozonych w granicach OPN obowigzuje zakaz budowy wszelkich
nowych kubaturowych obiektéw budowlanych, zakaz rozbudowy i nadbudowy istniejgcych
obiektéow budowlanych oraz zakaz wznoszenia obiektow tymczasowych i nietrwale
zwigzanych z gruntem. Zakaz ten nie narusza mozliwosci remontéw, przebudowy i
odtworzenia obiektéw budowlanych w sposéb uwzgledniajgcy ustalenia zawarte w § 10.
Zakaz ten nie dotyczy realizacji obiektow stuzgcych celom parku, budowy wiat
przystankowych wymienionych w § 50, obiektow infrastruktury technicznej wymienionych
w § 10 ust. 2, obiektow zwigzanych z procesem budowlanym (do 25m2 jednak nie dtuzej niz
na 3 lata od momentu rozpoczecia budowy) oraz obiektéw dopuszczonych do realizacji w
terenach ZP/pn,

we wszystkich terenach potozonych w granicach OPN obowigzuje zakaz umieszczania tablic
reklamowych i reklam, za wyjatkiem tablic o wymiarach nie przekraczajacych rozmiaréw
1m/1m na budynku w obrebie posesji, w ktérym znajduje sie reklamowana ustuga.
Dopuszcza sie lokalizacje maksymalnie dwdch tablic na budynku po jednej na jednej $cianie
obiektu. Przy wejsciu lub wjezdzie na teren posesji mozna dodatkowo powiesi¢ lub postawic
szyld dwustronny o wymiarach nie wiekszych niz 1m/0,5m.

Na terenie OPN obowigzujg nastepujgce zakazy:

a.

budowy lub rozbudowy obiektéw budowlanych i urzadzen technicznych z wyjatkiem
obiektdw i urzadzen stuzgcych celom parku oraz dopuszczonych niniejszym planem.

Wymienione w ust. 3 zakazy nie dotycza:

a.
b.

wykonywania zadan wynikajgcych z planu ochrony lub zadan ochronnych,

likwidacji nagtych zagrozen oraz wykonywania czynnosci nieujetych w planie ochrony lub
zadaniach ochronnych, za zgoda organu ustanawiajgcego plan ochrony lub zadania
ochronne,

prowadzenia akcji ratowniczej oraz dziatan zwigzanych z bezpieczeristwem powszechnym,
wykonywania zadan z zakresu obronnosci kraju w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa
panstwa.

Zgodnie z przepisami szczegdlnymi z zakazéw wymienionych w ust. 3 zwolni¢ moze minister wiasciwy

do spraw Srodowiska.

Na terenie Parku dopuszcza sie grodzenie obejs¢ domowych wraz z przydomowymi ogrodami za

pomoca ogrodzen azurowych, tradycyjnych ptotédw z drewnianymi sztachetami, z zerdzi drewnianych

oraz z siatki bez podmurowki; w pozostatych terenach dopuszcza sie grodzenie wytgcznie z zerdzi

drewnianych.

Wprowadza sie ochrone terenéw potozonych w obrebie korytarzy ekologicznych.

W granicach korytarzy ekologicznych zaleca sie wprowadzenie zadrzewien i zakrzewien srédpolnych.

W granicach korytarzy ekologicznych potozonych w terenach budowlanych oraz w przypadku

istniejgcej zabudowy w terenach R1 i R1/pn obowigzuje zakaz budowy ogrodzernn na tawach



betonowych.

4. W granicach korytarzy ekologicznych potozonych na terenie OPN obowigzuje zakaz budowy

ogrodzen, ciggéw infrastruktury technicznej i komunikacyjnej (w zakresie drég powiatowych i

wojewodzkich) tworzgcych bariery ekologiczne bez rozwigzan umozliwiajacych ich przekraczanie.

5. W pozostatych terenach potozonych w granicach korytarzy ekologicznych z wytaczeniem terenow
MN1/ot, MN2/ot, MN3/ot, U/ot, U(p)/ot, U(k)/ot, UT/ot, US/ot, ZC/ot, W, KU, gminnych drég KDZ
obowigzuje zakaz budowy ogrodzen, ciggdw infrastruktury technicznej i komunikacyjnej tworzacych

bariery ekologiczne bez rozwigzan umozliwiajgcych ich przekraczanie.

§23

1. Wprowadza sie ochrone terendéw potozonych w obszarze Natura 2000, w ktérym obowigzuja

ustalenia zawarte w przepisach szczegdélnych.

§24

1. W zakresie ochrony przyrody i sSrodowiska obowigzujg nastepujace zasady:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

9)

10)

11)
12)
13)
14)

15)

zakaz usuwania zadrzewien przywodnych (zakaz ten nie dotyczy usuwania drzew w trakcie
zabiegdw pielegnacyjnych oraz innych okreslonych w przepisach szczegdlnych),
sukcesywne tworzenie nowych zalesien w trybie przepiséw szczegdlnych, za wyjgtkiem
terenéw muraw kserotermicznych zaznaczonych na rysunku planu,

tworzenie zadrzewien przeciwerozyjnych w terenach rolnych, za wyjatkiem terenéw muraw
kserotermicznych zaznaczonych na rysunku planu,

zachowanie powierzchni biologicznie czynnej zgodnie z ustaleniami dla wydzielonych
kategorii terendw jako powierzchni biologicznie czynnej w rozumieniu przepiséw
szczegolnych,

zachowanie istniejgcych ciekéw wraz z ich obudowa biologiczng,

zakaz osuszania matych i okresowych zbiornikéw wodnych,

w odniesieniu do Pradnika - zakaz grodzenia nieruchomosci w odlegtosci mniejszej niz 10m
od wyznaczonej linii brzegowej, przy czym dopuszcza sie stosowanie ogrodzen nie
zwigzanych na state z podtozem, tatwych do demontazu. Zmniejszenie tej odlegtosci (do nie
mniejszej niz 1,5m) dopuszcza sie wytgcznie w przypadku grodzenia istniejgcej zabudowy.
w odniesieniu do pozostatych ciekdw - zakaz grodzenia nieruchomosci w odlegtosci mniejszej
niz 1,5 m od wyznaczonej linii brzegowej. Ponadto w odlegtosci 1,5 - 4,0 m od

linii brzegowej ciekdw, obowigzuje zakaz stosowania ogrodzer na trwate zwigzanych z
podtozem. W odlegtosci 1,5 - 4,0 m od linii brzegowej ciekédw dopuszcza sie stosowanie
ogrodzen nie zwigzanych na state z podtozem, tatwych do demontazu,

zakaz lokalizacji nowych obiektéw budowlanych innych niz urzadzenia wodne, urzadzenia
infrastruktury drogowej, urzgdzenia infrastruktury technicznej w odlegtosci mniejszej niz 10
m od linii brzegowej ciekdw wodnych, w celu zachowania obudowy biologicznej cieku,
ochrona korytarzy ekologicznych,

zakaz wprowadzania tras sportdw motorowych,

zabrania sie rolniczego wykorzystania sciekdw, zgodnie z przepisami szczegdlnymi,
realizacja przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywacé na obszar Natura 2000 wymaga
spetnienia wymogdw okreslonych w przepisach szczegdlnych dotyczgcych obszaru Natura
2000,

na terenach potozonych w OPN oraz w pasie 150m od OPN obiekty budowlane stuzace
utrzymaniu i regulacji wod oraz zabezpieczeniu przed zagrozeniem powodziowym nalezy
realizowa¢ w minimalnym niezbednym zakresie, po szczegétowym zbadaniu wptywu
inwestycji na chronione wartosci, z zastosowaniem materiatéw naturalnych dla zachowania



niezbednych cech cieku i jego obudowy biologicznej. Zastosowanie innych materiatéw
dopuszcza sie pod warunkiem, ze jest to niezbedne ze wzgleddéw technologicznych.

2. W zakresie ograniczania ucigzliwosci obiektow oraz ochrony jakosci wéd obowigzuje:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

realizacja zabudowy na dziatce potozonej w terenach objetych projektowanymi systemami
kanalizacji wymaga podtaczenia jej do tych systeméw; do czasu realizacji tych systemow
mozliwa jest realizacja tymczasowych rozwigzan technicznych, pod warunkiem zapewnienia
parametréw technicznych instalacji kanalizacyjnej umozliwiajacych sukcesywne podtaczenie
do tych systemodw,

w terenach R1, RM1, RM1/ot o rozproszonej zabudowie dopuszcza sie mozliwo$é budowy
przydomowych oczyszczalni Sciekdw,

zakaz odprowadzania nieoczyszczonych Sciekdw do gruntu i wod powierzchniowych,
warunkiem realizacji nowej zabudowy jest wyposazenie budynkéw w urzadzenia do
odprowadzania Sciekow,

podtgczenie obiektéw mieszkaniowych, ustugowych i wytwoérczo-rzemiesdlniczych do sieci
kanalizacyjnej w zasiegu obstugi sieci sukcesywnie wraz z budowg systemu kanalizacji,
prowadzenie dziatalnosci ustugowej lub produkcyjnej nie moze powodowaé powstawania
ucigzliwosci wykraczajgcych poza granice dziatki, do ktérej uzytkownik ma tytut prawny, a
zwtaszcza odordw, hatasu, wibracji, zanieczyszczen powietrza,

wprowadzanie do sieci kanalizacyjnej sanitarnej S$ciekdw przemystowych za zgoda
uzytkownika sieci pod warunkiem wczesniejszego zredukowania zawartych w nich
zanieczyszczen do parametréw sciekdw sanitarnych, z zachowaniem warunkéw okreslonych
w przepisach szczegdlnych,

prowadzenie gospodarki wodno-sciekowe]j zgodnie z zasadami okreslonymi w § 31 orazw §
32,

3. w zakresie ochrony przed polem elektromagnetycznym zwigzanym z obiektami

elektroenergetycznymi i telekomunikacyjnymi obowigzuja zasady dotyczgce budowy i lokalizacji

urzadzen i sieci infrastruktury elektroenergetyki i telekomunikacji okreslone w wymaganiach

przepisdw szczegdlnych.

1)

2)

3)

W zakresie ochrony przed zagrozeniem erozja gleb i powodziami obowigzujg nastepujace
zasady:

na terenach potozonych w granicach strefy terendw narazonych na niebezpieczerstwo
powodzi obowigzujg zasady okreslone w § 22,

na terenach gruntéw rolnych za wyjatkiem strefy terendw narazonych na niebezpieczenstwo
powodzi dopuszcza sie sukcesywne tworzenie nowych zadrzewien i zalesien oraz
wprowadzanie zieleni o znaczeniu przeciwerozyjnym w trybie przepisow szczegdlnych.

4. Dla celéw ochrony przed hatasem, ustala sie dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku. Zgodnie z

przepisami szczegdlnymi dla poszczegdlnych kategorii terendw wymienionych w § 3. poziom hatasu

nie moze przekraczac:

1)

2)

dla terenéw MN1/ot, MN2/ot, MN3/ot, MN4/ot, RM1, RM1/ot - poziomu hatasu
dopuszczonego dla terendéw zabudowy mieszkaniowo - ustugowej,

dla pozostatych terendw - nie ustala sie.

Istniejgca droga wojewddzka 773 znajduje sie na terenie oznaczonym jako KDZ.

§ 30. Ustala sie nastepujgce zasady obstugi komunikacyjnej terenu Gminy:

1.
1)
2)

Uktad komunikacyjny stanowig nastepujace elementy:
KDZ, KDZ(o) - drogi (ulice) zbiorcze,
KDL - drogi (ulice) lokalne,



3)

4)

5)
2.

10.

11.

12.

13.

14.

KDD - drogi (ulice) dojazdowe,
drogi wewnetrzne (nieoznaczone na rysunku planu),
ciagi pieszo-jezdne (nieoznaczone na rysunku planu).
W obrebie terendw przeznaczonych do zabudowy uktad drogowy zapisany w planie moze byc¢
rozbudowywany o niewyznaczone na rysunku planu odcinki drég wewnetrznych oraz ciggéw
pieszo-jezdnych.
Obowigzuje zasada zgodnosci parametrow technicznych i przekrojow poprzecznych
poszczegdlnych klas drég z zasadami okreslonymi w przepisach szczegdlnych.
Ustala sie sposob witaczern komunikacyjnych, niewydzielonych na rysunku planu, do drég
wojewoddzkich i powiatowych odnosnie klas, funkcji i akcesji zgodnie z przepisami
szczegblnymi.
Ustala sie nieprzekraczalne linie zabudowy (oznaczone na rysunku planu) w odniesieniu do
istniejgcych i projektowanych drég oznaczonych na rysunku planu:
a. droga klasy KDZ - odlegtos¢ budynkéw: min. 23 m,
b. droga klasy KDL - odlegtos¢ budynkéw: min. 18 m od osi drogi.
W przypadku nie oznaczenia na rysunku planu nieprzekraczalnych linii zabudowy od drég KDZ,
KDZ(o) i KDL obowiazujg przepisy szczegdlne.
Ustala sie nieprzekraczalne linie zabudowy (nieoznaczone na rysunku planu) istniejacych i
projektowanych drég oznaczonych na rysunku planu symbolami KDD zgodnie z przepisami
szczegblnymi.
Ustala sie nieprzekraczalne linie zabudowy (nie oznaczone na rysunku planu) w odniesieniu do
nie oznaczonych na rysunku planu istniejgcych i projektowanych drég i ciggéow pieszo-
jezdnych:
1) droga wewnetrzna - odlegtos¢ ogrodzen: min. 4 m od osi drogi,
2) droga wewnetrzna - odlegto$¢ budynkéw: min. 8 m od osi drogi,
3) cigg pieszo-jezdny- odlegtos¢ ogrodzen: min. 3 m od osi drogi,
4) ciag pieszo-jezdny- odlegtos¢ budynkédw: min. 6 m od osi drogi.
Zgodnie z przepisami szczegdlnymi, dopuszcza sie usytuowanie budynkéw w odlegtosci
mniejszej niz okreslone w planie, pod warunkiem uzyskania zgody wtasciwego zarzadcy drogi.
Lokalizacje ogrodzen oraz reklam dopuszcza sie po zewnetrznej stronie linii rozgraniczajgcych
istniejgcych i projektowanych drég oznaczonych na rysunku planu symbolami KDZ, KDZ(o),
KDL, KDD.
Dla nieoznaczonych na rysunku planu istniejgcych i projektowanych drég publicznych i drog
wewnetrznych oraz ciggédw pieszo-jezdnych dopuszcza sie lokalizacje ogrodzen na liniach
rozgraniczajgcych tych drog.
Szerokosci linii rozgraniczajgcych drég wymienionych w powyzszych paragrafach ustalono w §
50.
Dla dziatek wydzielanych pod nowa zabudowe potozonych bezposrednio przy drogach
powiatowych i wojewddzkich nalezy dazy¢ do ograniczenia liczby zjazdéw.
Dla nowo realizowanych obiektéw obowigzuje zapewnienie przez uzytkownikéw
poszczegdlnych kategorii terendw miejsc postojowych (nie wliczajgc w to garazy) w granicach
dziatki w ilosci:
1) dla zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej - co najmniej 1 miejsce postojowe na 1
lokal mieszkalny,
2) dlazabudowy zagrodowej - co najmniej 1 miejsce postojowe na 1 lokal mieszkalny oraz
co najmniej 1 miejsce dla maszyn rolniczych,
3) dla zabudowy ustugowej i produkcyjnej - co najmniej 2 miejsca parkingowe na 50m2
powierzchni uzytkowej oraz dodatkowo 2 miejsca na 10 zatrudnionych. Wymodg
realizacji miejsc postojowych dotyczy rowniez obiektéw ustugowych i produkcyjnych,



§50

powstajgcych w wyniku zmiany funkcji istniejgcych obiektéw z mieszkaniowej na
ustugowa lub produkcyjna.

15. Realizacja oznaczonego na rysunku planu szlaku rowerowego w granicach OPN nie moze
uszczupla¢ terendéw biologicznie czynnych, nie moze by¢ nowa inwestycjg drogowa obok
istniejgcej drogi ani uzasadnia¢ rozbudowy istniejacej drogi.

16. Na terenie OPN realizacje i remont drog powiatowych i wojewdédzkich KDZ i KDZ(o), dopuszcza
sie pod warunkiem zastosowania rozwigzan umozliwiajacych przekraczanie tych drég przez
drobne zwierzeta.

17. Parkingi buforowe dla ruchu turystycznego wyznaczone zostaty poza obszarem objetym
planem.

Wyznacza sie TERENY DROG PUBLICZNYCH oznaczone na rysunku planu symbolami KDZ, KDZ(o),
KDL, KDD.

Ustala sie podstawowe przeznaczenie terenéw KDZ, KDZ(o), KDD, KDL pod drogi i ulice publiczne.
Ustala sie dopuszczalne przeznaczenie terenéw KDZ, KDZ(o), KDD, KDL pod:

1) ciagi piesze i rowerowe,

2) ciggi, obiekty i urzadzenia, nie zwigzane z gospodarka drogowg np. zwigzane z
infrastrukturg techniczng, zgodnie z przepisami szczegdlnymi. W terenach potozonych
w OPN obowigzujg ograniczenia wynikajace z ustalen zawartychw § 10i § 12.

3) zatoki autobusowe i urzadzone przystanki dla pasazerow,

4) zielen o charakterze estetycznym i izolacyjnym,

5) za wyjatkiem terendw potozonych w OPN - obiekty stuzgce izolacji od ucigzliwosci
komunikacyjnej,

6) za wyjgtkiem terendw potozonych w OPN - obiekty matej architektury,

7) miejsca postojowe dla samochoddw osobowych w formie zatok postojowych lub
parkingéw przykraweznikowych. Zgodnie z przepisami szczegdlnymi, na terenie OPN
wyznaczenie miejsc parkingowych wymaga uzyskania zgody Dyrektora Parku,

8) na terenie OPN wyklucza sie sytuowanie wszelkich tablic reklamowych i reklam poza
tablicami turystycznymi i tablicami informacyjnymi ustawianymi przez Dyrektora
Parku.

Ustala sie jako obowigzujgce szerokosci w liniach rozgraniczajgcych dla poszczegdlnych klas drég i
ulic:

1) ulice/drogi KDZ - 20 m,

2) drogi KDZ(o) - ze wzgledu na trudne warunki terenowe oraz konieczno$¢ ochrony
zasobdw OPN o zmiennej szerokosci zgodnie z rysunkiem planu,

3) uliceKDL-12 m,

4) ulice/drogi KDD - 10 m.

Ustala sie jako obowigzujgce szerokosci w liniach rozgraniczajacych dla poszczegdinych klas drég i
ulic:

1) drogi wewnetrzne -8 m,

2) ciagi pieszo - jezdne - 6 m.

Dla drdg i ulic poszczegdlnych klas ustala sie nastepujgce warunki ich modernizacji:

1) ulice/drogi KDZ, KDZ(0):

a) jednojezdniowe z dwoma pasami ruchu,
b) minimalna szerokos¢ jezdni - min 6,0 m,
2) ulice KDL:



a) jednojezdniowe z dwoma pasami ruchu,
b) minimalna szerokos¢ jezdni - min 5,5 m,
3) ulice KDD:
¢) jednojezdniowe z dwoma pasami ruchu,
d) minimalna szerokos¢ jezdni - min 5,0 m,
4) drogi wewnetrzne:
e) jednojezdniowe z jednym pasem ruchu i mijankami,
f) minimalna szerokos¢ jezdni - min 3,5 m.

7. Ustala sie zasade petnej zgodnosci parametrow technicznych i przekrojéw poprzecznych
poszczegolnych klas dréog z okreslonymi w przepisach szczegdlnych.

8. W terenach potozonym w OPN forma architektoniczna przystankdédw musi byé zgodna z tradycyjna.
Przystanki realizowane majg by¢ Scisle na wzoér istniejgcych w dniu wejscia planu w zycie w Woli
Kalinowskiej w Mtynniku i w Pieskowej Skale. W terenach potozonych w otulinie OPN forma
architektoniczna przystankéw musi by¢ zgodna z tradycyjna.

Zatgcznik graficzny znajduje sie na koncu opracowania.

6 ZAtOZENIA PROJEKTOWE
6.1 DW 773
» Rodzaj zabudowy — teren zabudowy, teren niezabudowany;
» Klasa drogi — droga gtéwna tj. klasa G
» Predkos$¢ do projektowania — 100 km/h;
» Kategoria obcigzanie ruchem KR3;
» Pojazd miarodajny - A3 (autobus trzyosiowy)
» Poszerzenie jezdni — 60/R
7 DOBOR PRZEKROJU POPRZECZNEGO
7.1 WARIANT I DW 773
» Szerokos$¢ projektowanego pasa ruchu —3,50m
» Szeroko$¢ projektowanego chodnika —2,38m (0,5m skrajnia drogowa + 1,8m chodnik +
obrzeze) wykonany z betonowej kostki brukowe;j
» Szeroko$é pobocza —1,25m wykonanego z kruszywa
» Spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym  — daszkowy 2%
» Spadek poprzeczny jezdni na tuku —zmienny 2-7%
» Spadek poprzeczny chodnika — jednostronny 2% (w kierunku jezdni)
7.2 WARIANT Il DW 773
» Szeroko$¢ projektowanego pasa ruchu —3,00m —trudne warunki
» Szeroko$¢ projektowanego chodnika —2,38m (0,5m skrajnia drogowa + 1,8m chodnik +
obrzeze) wykonany z betonowej kostki brukowe;j
» Szeroko$é pobocza —1,25m wykonanego z kruszywa
» Spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym  —daszkowy 2%
» Spadek poprzeczny jezdni na tuku —zmienny 2-7%
» Spadek poprzeczny chodnika — jednostronny 2% (w kierunku jezdni)



8 PROJEKTOWANY PRZEBIEG DROGI W PLANIE — ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

8.1 WARIANT 1

Wariant pierwszy zaktada rozbudowe jezdni do parametrow wymaganych zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 24.06.2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych.
Wobec czego jako podstawe przyjeto szerokos¢ pasa ruchu o wartosci 3,5 m oraz chodnik szerokosci 2,38 m.
Przebudowywany odcinek drogi wojewddzkiej ma swdj poczatek w kilometrazu DW 2+,956,90 jako kontynuacja
istniejgcego chodnika przy zatoce autobusowej przy skrzyzowaniu z ul Spacerowg w Sutoszowej. Kolejne
elementy przebiegu drogi w planie przedstawiajg sie nastepujgco:

Poszerzenie nawierzchni jezdni jest symetryczne wzgledem stanu istniejgcego na odcinkach prostych, natomiast
na tukach poziomych wprowadzone zostato poszerzenie zgodne z wytycznymi po stronie wewnetrznej tuku.

W celu usystematyzowania opisu odcinek drogi podlegajacy rozbudowie podzielono na 6 odcinkéw
wyroézniajacych sie problematyka wynikajacg z ograniczen terenowych determinujacych przebieg drogi:

e Odcinek 1 w odc.060 km 2+956,90 — 3+170 — elementy terenu determinujace przebieg drogi: koryto
rzeki blisko drogi po stronie potudniowej, staw po stronie pétnocnej.

Na poczatkowym odcinku, gdzie chodnik prowadzony jest po lewej stronie jezdni, poszerzenie pasa drogowego
jest obustronne ze znaczng przewagg po stronie lewej (pdtnocnej) kosztem powierzchni istniejgcego stawu,
ktérego brzeg/skarpa zostanie umocniona koszami gabionowymi, gdyz po stronie potudniowe], bezposrednio
przy drodze, znajduje sie koryto rzeki o wysokich skarpach brzegowych ktérych umocnienie wymagato by
wiekszych naktadéw finansowych.

e Odcinek 2 w 0dc.060 km 3+170 — 3+460 — elementy terenu determinujgce przebieg drogi: skarpa
potnocna biegngca w gore, skarpa potudniowa biegngca w dot.

Od km 3+090,00 koryto rzeki znaczgco oddala sie od drogi i od tego miejsca poszerzenie jezdni stopniowo
nabiera asymetrii wzgledem stanu istniejgcego ze znaczacq przewagg w strone potudniowa. Chodnik przebiega
po stronie pétnocnej, od strony stoku zostanie zabezpieczony murem oporowym i korytkiem typu mulda
majacym za zadanie ochrone chodnika przed wodami naptywajacymi ze stoku.

e Odcinek 3 w 0dc.070 km 0+000 — 0+490 — elementy terenu determinujgce przebieg drogi: Stawy po
potnocnej stronie drogi, koryto rzeki blisko drogi po stronie potudniowe;.
Chodnik lokalizowany jest rowniez po stronie pétnocne;j tj. kosztem powierzchni istniejgcych stawoéw.
Od strony stawow droga ostonieta zostanie poprzez zabudowe konstrukcji oporowej wykonanej z koszy
gabionowych. Na tym odcinku od strony rzeki w km 0+363 — 0+417 nalezy wykona¢ odcinek konstrukcji oporowej
zabezpieczajgcej konstrukcje drogi przed wptywem meandrujacej rzeki.

e Odcinek 4 w o0dc.070 km 0+490 — 0+820 — elementy terenu determinujace przebieg drogi: Row
po pétnocnej stronie drogi, koryto rzeki blisko drogi po stronie potudniowe;j.
Na rozpatrywanym odcinku chodnik projektowany jest po stronie pétnocnej, tj. od strony istniejgcego rowu
odprowadzajgcego wody ze stawdw istniejacych przy odcinku 3. Wobec powyiszego, na tym odcinku,
planowana jest przebudowa rowu poprzez jego odsuniecie od jezdni. Na tym odcinku meandrujgca rzeka dwa
razy znaczgco zbliza sie do drogi, wobec czego projekt zaktada budowe dwdch odcinkdw konstrukcji oporowej
ostaniajacej konstrukcje drogi(drugi odcinek stanowi przebudowe istniejgcego juz muru oporowego).

e Odcinek 5 w odc.070 km 0+820 — 1+070 — elementy terenu determinujgce przebieg drogi: istniejgca
zabudowa mieszkalno-ustugowa po poétnocnej stronie drogi, koryto rzeki blisko drogi po potudniowej
stronie.

Z uwagi na istniejgcg zabudowe mieszkalno-ustugowa zlokalizowang blisko istniejgcej drogi na tym odcinku
projektuje sie droge znaczaco przesunietg w strone potudniowg i wchodzgca w istniejgce koryto rzeki. Chodnik



projektowany jest po stronie pétnocnej, od strony zabudowan, natomiast po stronie potudniowej projektowane
jest przesuniecie i regulacja koryta rzeki wraz z budowg konstrukcji oporowej zabezpieczajgcej konstrukcje drogi
przez niszczacym dziataniem rzeki.

e Odcinek 6 w 0dc.070 km 1+070 — 14590 — elementy determinujace przebieg drogi: Istniejgca skata i
zbocze po pdtnocnej stronie drogi, zabudowa zagrodowa po potudniowej stronie drogi.

Z uwagi na istniejgcy skate oraz strome zbocze po pdtnocnej stronie drogi, na tym odcinku projektuje sie
przesuniecie drogi w strone potudniowa. Z uwagi na duzg kretos¢ drogi wynikajaca z potrzeby ominiecia skaty
oraz istniejgcej zabudowy wymagane jest znaczne poszerzenie jezdni wzgledem stanu istniejgcego do wartosci
10,5 m. Poszerzenie jezdni oraz chodnik zlokalizowane sg po poftudniowej stronie drogi kosztem wyburzenia
czesci istniejgcego budynku gospodarczego. Tereny, zlokalizowane po potudniowej stronie drogi, sg terenami
zdatnymi do zabudowy, w przeciwienstwie do stromego stoku po pétnocnej stronie drogi co uzasadnia
zlokalizowanie chodnika po potudniowej stronie drogi.

8.2 WARIANT 2 (PREFEROWANY)

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24.06.2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych ktére dopuszcza stosowanie jezdni o zmniejszonej szerokosci
do 3,00 m w przypadku trudnych warunkdéw. Ponadto zgodnie z przywotanym rozporzadzeniem termin ,trudne
warunki” oznacza:

»trudne warunki —warunki wynikajgce z istniejgcego uksztattowania lub zagospodarowania

terenu, ze stopnia ztozonosci warunkéw gruntowo-wodnych lub z koniecznosci

ograniczenia oddziatywania drogi na $rodowisko, ktére przy zachowaniu podstawowych

warunkow, o ktérych mowa w dziale I, uniemozliwiajg zastosowanie rozwigzania

standardowego lub powodujg, ze koszty zastosowania rozwigzania standardowego w cyklu

zycia drogi bytyby razgco wysokie wzgledem rozwigzania alternatywnego”
Teren, ktorego dotyczy przedmiotowa inwestycja, jest terenem skalistym, potozonym w dolinie rzeki Prgdnik
w bezposrednim sgsiedztwie tej rzeki, ktéra ma charakter nieuregulowany, swobodnie meandrujgcy w dnie
doliny. Istniejgca podlegajgca rozbudowie droga przebiega kreto pomiedzy istniejgcymi elementami
przyrodniczymi tj. rzeka, skaty i skalne ostance, stawy a takze istniejgca zabudowa kubaturowa mieszkalna,
ustugowa. Prowadzenie drogi pomiedzy wskazanymi wyzej istniejgcymi elementami terenu, w sposéb zgodny
z warunkami podstawowymi narzuconymi przez w/w rozporzadzenie wymusza silng ingerencje w istniejgcy
teren. Ponadto, jak wspomniano w punkcie 4 niniejszego opracowania, teren inwestycyjny pofozony jest
w terenie Ojcowskiego Parku Narodowego oraz obszarze Natura 2000, wobec czego konieczne jest ograniczenie
ingerencji w istniejgce elementy terenu szczegdlnie te o charakterze przyrodniczym i naturalnym tj. rzeka,
ostance skalne.

Kolejnym argumentem jest istniejgce uksztattowanie i zagospodarowanie terenu ktére wymusito powstanie
bardzo kretej drogi o matych promieniach trasy w planie. W zwigzku z czym przy projektowaniu rozbudowy
koniecznym stato sie zastosowanie normatywnych poszerzen jezdni, ktore wystepujg na bardzo duze czesci drogi
wojewaddzkiej (96% tukow poziomych wymaga poszerzenia) a przy relatywnie matym natezeniu ruchu pojazdéw
ciezkich stosowanie pasa ruchu o szerokosci 3,5m razgco zwieksza koszty budowy bez wptywy na komfort i
bezpieczeristwo poruszania sie po drodze.

Wobec powyzszego w celu spetniania warunkéw przedstawionych w §6-10 w/w rozporzadzenia, preferowany

jest wariant 2 jako rozwigzanie kompromisowe, skutkujgce powstaniem petnowymiarowego chodnika,

poprawiajgcego bezpieczeristwo a jednoczesnie ograniczajgce oddziatywanie przedsiewziecia na Srodowisko.

Przebudowywany odcinek drogi wojewddzkiej ma swdj poczatek w kilometrazu DW 2+,956,90 jako kontynuacja
istniejgcego chodnika przy zatoce autobusowej przy skrzyzowaniu z ul Spacerowg w Sutoszowej. Kolejne
elementy przebiegu drogi w planie przedstawiajg sie nastepujgco:



e (Odcinek 1 w odc.060 km 2+956,90 — 3+150 — elementy terenu determinujgce przebieg drogi: koryto
rzeki blisko drogi po stronie potudniowej, staw po stronie potnocne;j.

Na poczatkowym odcinku, nastepuje przeprowadzenie potoku pieszego z lewej na prawg strone DW co jest
korzystne z uwagi na przewidywany ruch pieszych z ul. Spacerowej dobiegajacej do DW z prawej strony oraz
jednoczesnie zapewni komunikacje zatoki autobusowej z potokiem ruchu od strony ul. Spacerowej. Ponadto
prowadzenie chodnika po stronie prawej DW od strony rzeki jest korzystne, gdyz tereny te sg terenami
generujacymi ruch pieszych (istniejq zjazdy i drogi wewnetrzne), podczas gdy przeciwna strona nie jest mozliwa
do zagospodarowania (staw, stroma skarpa). Poszerzenie pasa drogowego skutkuje koniecznoscig umocnienia
skarp rzeki po stronie potudniowej zabezpieczajgcych konstrukcje chodnika oraz umocnienia brzegu stawu po
stronie pdtnocnej wynikajgce z poszerzenia jezdnia i budowy pobocza.

e Odcinek 2 w odc.060 km 3+150 — 3+460 — elementy terenu determinujgce przebieg drogi: skarpa
poétnocna biegngca w gére, skarpa potudniowa biegngca w doét.

Utrzymanie chodnika po stronie potudniowej jest korzystne z uwagi na projektowany chodnik po stronie
potudniowej we wczesniejszym odcinku (Odcinku 1), potrzebe skomunikowania istniejacej zatoki autobusowej
w km 3+390 oraz brak koniecznosci budowania muru oporowego po stronie pétnocnej. W km 3+410 nastepuje
dowigzanie do istniejgcych chodnikéw w obrebie skrzyzowania z drogg w kierunku m. Wielmoza.

e Odcinek 3 w 0dc.070 km 0+000 — 0+500 — elementy terenu determinujgce przebieg drogi: Stawy po
potnocnej stronie drogi, koryto rzeki blisko drogi po stronie potudniowej.

Poszerzenie jezdni, nastepuje z przewaga w strone pétnocna wzgledem istniejgcej jezdni. Chodnik lokalizowany
jest réwniez po stronie potnocnej tj. kosztem powierzchni istniejgcych stawdw, co jest korzystne z uwagi na
istniejace przejscia (zjazdy) pomiedzy stawami uczeszczane przez turystéw zmierzajacych do podndza zamku
i Maczugi Herkulesa.

Od strony stawow droga ostonieta zostanie poprzez zabudowe konstrukcji oporowej wykonanej z koszy
gabionowych.

e Odcinek 4 w o0dc.070 km 0+500 — 0+780 — elementy terenu determinujgce przebieg drogi: Row
po potnocnej stronie drogi, koryto rzeki blisko drogi po stronie potudniowej.

Na rozpatrywanym odcinku poszerzenie jezdni do szerokosci normatywnej nastepuje wytgcznie w obrebie tuku
w planie w kierunku potudniowym, natomiast chodnik zlokalizowany zostanie po pdtnocnej stronie drogi
tj. od strony istniejgcego rowu odprowadzajgcego wody ze stawow istniejgcych przy odcinku 3. Wobec
powyzszego, na tym odcinku, planowana jest przebudowa rowu poprzez jego odsuniecie od jezdni. Projekt nie
zaktada ingerencji w koryto rzeki na tym odcinku poza fragmentem muru oporowego w km ok. 0+570 — 0+590.

e (Odcinek 5 w 0dc.070 km 0+780 — 14590 — elementy terenu determinujace przebieg drogi: istniejgca
zabudowa mieszkalno-ustugowa oraz ostance skalne po pdétnocnej stronie drogi, koryto rzeki oraz

istniejgca zabudowa gospodarcza blisko drogi po potudniowej stronie.

Z uwagi na istniejgcg zabudowe mieszkalno-ustugowg zlokalizowang blisko istniejgcej jezdni na tym odcinku
projektuje sie przesuniecie jezdni w kierunku potudniowym oraz budowe chodnika po stronie potudniowe;.
Projekt zaktada nieingerowanie w powierzchnie istniejgcej zabudowy oraz ostancéw skalnych zlokalizowanych
po potnocnej stronie drogi jednoczesnie ingerujgc w istniejgce koryto rzeki poprzez przesuniecie i regulacje
koryta rzeki wraz z budowa konstrukcji oporowej zabezpieczajgcej konstrukcje drogi przed niszczacym
dziataniem rzeki.

8.3 WARIANT 2 (ALTERNATYWNY PRZEBIEG W ODC. 70 KM 0+880,00 -1+020,00)

Z uwagi ma opinie Ojcowskiego Parku Narodowego w ktdrej nie akceptuja oni proponowano rozwigzania
przetozenia fragmentu koryta rzeki Pradnik wraz z jego regulacja i budowa konstrukcji oporowej,
zaprojektowany zostat alternatywny przebieg chodnika. W tym rozwigzaniu jezdnia pozostaje bez zmian w



stosunku do wariantu Il, lecz droga dla pieszych przebiega¢ bedzie wtasng trasg. Trasa ta wymaga wykonania
dwadch przekroczen rzeki Pradnik (ktadek dla pieszych). Dzieki takiemu rozwigzaniu unikamy koniecznosci
regulacji i przenoszenia koryta rzeki, pozostaje tylko wykonania muru oporowego utrzymujgcego statecznosé
korpusu gtéwnej drogi.

9 PROJEKTOWANY PRZEBIEG DROGI W PRZEKROJU PODLUZNYM — ROZWIAZANIA
WYSOKOSCIOWE

Uksztattowanie wysokosciowe zostanie dostosowane do istniejgcej jezdni DW 773.

10 PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE NAWIERZCHNI DROGI

Na podstawie wizji w terenie inwestycji oraz opinii geotechnicznej w obrebie planowanej inwestycji przyjeto do
wymiarowania konstrukcji nawierzchni grupe nosnosci podtoza G4. Projektowane skarpy drogowe
nieumocnione nalezy profilowac¢ z zachowaniem pochylenia 1:1,5 nastepnie, wyprofilowane skarpy nalezy
pokry¢ warstwg ziemi urodzajnej - humus grubosci 10 cm i obsiaé mieszanka traw w ilo$ci 20g/m?2.

10.1 ZASADY PRZEPROWADZANIA OCENY NOSNOSCI PODLOZA NA ETAPIE BUDOWY

Wykonawca w czasie prowadzenia robdt budowlanych, przed przystapieniem do uktadania podbudowy
powinien dokonac sprawdzenia i okreslenia grupy nosnosci podfoza. Bezposrednio po odstonieciu podtoza
gruntowego nawierzchni w wykopach lub po uformowaniu nasypdéw, przed wykonaniem warstwy ulepszonego
podtoza lub pierwszej warstwy konstrukcji nawierzchni, nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne potwierdzajace
zatozenia dotyczace nosnosci podfoza, przyjete w czasie projektowania. Ocene nosnosci nalezy przeprowadzié
poprzez okreslenie wtédrnego modutu odksztatcenia E2 na powierzchni podtoza gruntowego i poréwnanie, czy
wyznaczona warto$¢ odpowiada zatozonej grupie nosnosci podtoza, zgodnie z klasyfikacja podang w tablicy
ponizej. Wartos¢ wtérnego modutu odksztatcenia E2 nalezy okresli¢ z badan ptytg pod naciskiem statycznym.
Jezeli badania kontrolne wykaza, ze grupa nosnosci podtoza gruntowego okreslona w czasie robot jest gorsza od
przyjetej do projektowania konstrukcji nawierzchni to nalezy w porozumieniu z projektantem oraz inspektorem
nadzoru wzmocni¢ dolne warstwy konstrukcji nawierzchni lub ulepszy¢ podtoze gruntowe. Jezeli no$nos¢
podtoza okaze sie gorsza od zaktadanej grupy G4 konieczne bedzie indywidualne zaprojektowanie konstrukcji
wzmocnienia. Konstrukcja takiego wzmocnienia uzalezniona bedzie od odkrytych w wykopie gruntow.

Jezeli wykonane badania sprawdzajgce potwierdzg, iz grupa nosnosci podtoza jest zgodna lub wyzsza od zatozen
projektowych nalezy kontynuowac roboty zgodnie z dokumentacjg projektowa.



NAWIERZCHNIA JEZDNI
1 pw 773 (KR3) 2 |NAWIERZCHNIA CHODNIKA 5 [NAWIERZCHNIA ZJAZDU 1
Warstwa $cieralna Warstwa $cieralna Warstwa Scieralna 8cm
Beton asfaltowy AC 11S 4cm Betonowa kostka brukowa kolor szary 8cm ‘ ‘ Betonowa kostka brukowa kolor czerwony
Warstwa wigzaca _ Warstwa wiazaca Eo=100MPa | Warstwa Wwigzaca : 3cm
Beton asfaltowy AC 16W 5cm :252;8(())(;\4 Pa Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3em m Podsypka cementowo-piaskowa 1:4
- Podbudowa zasadnicza 1 Podbudowa zasadnicza Podbudowa zasadnicza 28cm
Fsi>1—01§0MPa Beton asfaltowy AC 22P 7cm Kruszywo fam. stab. mech. 0-31,5mm 22cm Kruszywo tam. stab. mech. 0-31,5mm
Podbudowa zasadnicza 2 Warstwa mrozoochronna Warstwa mrozoochronna 25
E2>=100MP* cm
Is=>1 0(;)0 : Kruszywo tam. stab. mech. 0-31,5mm 22cm Grunt stab. cementem C1,5/2 z dowozu 24cm Grunt stab. cementem C1,5/2 z dowozu
' = — E2>=25MPa :
} Podbudowa pomocnicza B e | GRUBOSC NAWIERZCHNII RAZEM | 57cm =100 | GRUBOSC NAWIERZCHNII RAZEM | 64cm
E2>=50MPa 18cm 5=7,00 |
[5=1.00 Grunt stabilizowany cementem C3/4 Grunt rodzimy Grunt rodzimy o
Warstwa ulepszonego podfoza stabilizowaé mechanicznie stabilizowac mec"f’”'czn'e [
E2>=25MPa ) pszonego p " do uzyskania E2>=25MPa do uzyskania E2>=25MPa
m Grunt niewysadzinowy o CBR>20%
GRUBOSC RAZEM
Grunt rodzimy
stabilizowa¢ mechanicznie
stablizowad mechanicanie 6 NAWIERZCHNIA ZJAZDU 2
Warstwa cieralna
Betonowa kostka brukowa kolor czerwony 8cm
, E2=120MPa Warstwa wigzaca 3em
3 | ZATOKA AUTOBUSOWA (KR3) 4 INAWIERZCHNIA TERENOW ZIEL. 5=1,00 Podsypka cementowo-piaskowa 1:4
Podbudowa zasadnicza
Warstwa $cieralna 17 Warstwa ziemi urodzajnej (humus) 5 110em B Kruszywo tam. stab. mech. 0-31,5mm 28cm
Betonowa kostka kamienna 15/17 cm obsiana mieszankg traw w ilosci 20g/m K&
Warstwa mrozoochronna
E2=160MPa Warstwa wigzaca 5cm Grunt stab. cementem C1,5/2 z dowozu 30cm
m Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 E2>=25MPa _
’ = GRUBOSC NAWIERZCHNII RAZEM | 69cm
Podbud dnicza 2 1s=1,00 v
E2>=100MPa | |ocbudowa zasadnicza 22cm Grunt rodzim
t b. mech Y
1s=1,00 Kruszywo tam. stab. mech. 0-31,5mm stabilizowa¢ mechanicznie [
E2>=50MPa Podbudowa pomocnicza 18 do uzyskania E2>=25MPa
m Grunt stabilizowany cementem C3/4 cm
E2>=25MPa WarstV\.la ulepsn.)nego podtoza
[5=1,00 Grunt niewysadzinowy o CBR>20%
GRUBOSC RAZEM
Grunt rodzimy
stabilizowa¢ mechanicznie
do uzyskania E2>=25MPa
Z Z
10.3 SPRAWDZENIE WARUNKU MROZOODPORNOSCI (ODPORNOSCI NA PRZEMARZANIE)

Zgodnie z polskg norma PN-81/B-03020 dla miejscowos$ci Sutoszowa gteboko$¢ przemarzania gruntu
Hz =100cm

wynosi:

Dla KR3 oraz G4 minimalna grubos$¢ nawierzchni zapewniajgca spetnienie warunku mrozoodpornosci
Hmin=0,7 X Hz= 70 cm

Wynosi:

Projektowana grubos$¢ nawierzchni asfaltowe;j

Warunek mrozoodpornosci

Hproj=4+5+7+22+18+40=96 cm

Hproj>Hmin =>96 cm > 70 cm

Warunek mrozoodpornosci konstrukcji nawierzchni zostat spetniony

11

POMIARY RUCHU

W dniu 9.11.2023 (czwartek) przeprowadzone zostaty pomiary ruchu pieszych w rejonie parkingu przy

Maczudze Herkulesa. Wyniki z pomiaréw przedstawiono w ponizszej tabeli.

Godz. Pomiaru Piesi Rowerzysci Piesi Rowerzysci Piesi Rowerzysci
[os/15min] | [os/15min] | [os/1h] [os/1h] [0s/8h] [os/8h]

7:05-7:20 - -

7:20-7:35 - -

7:35-7:50 - - 0 0

7:50-8:05 - - 55 17
8:05-8:20 1

8:20-8:35 - - 0 2

8:35-8:50 - -




8:50-9:05 1

9:05-9:20 1 -

9:20-9:35

wn

9:35-9:50 - 2

9:50-10:05

10:05-10:20

10:20-10:35

12 0
10:35-10:50

D|RP[WININ
1

10:50-11:05

PRZERWA

12:00-12:15 - 1

12:15-12:30 - 1

12:30-12:45 1 -

12:45-13:00 1 1

13:00-13:15 21 -

13:15-13:30

29 4
13:30-13:45

5

1
13:45-14:00 2 -
14:00-14:15 2

14:15-14:30 - -

14:30-14:45 - 1

14:45-15:00 1 -

15:00-15:15 -

1
15:15-15:30 1 2
15:30-15:45 - 1

15:45-16:00 - -

Srednia w ciggu 1h 6,9 2,1

Z uwagi na to ze pomiar zostat wykonany poza okresem turystycznym natezenie pieszych nalezy
przyjmowac jako znacznie zanizone. Jednak pokazuje to ze ruch pieszych odbywa sie tam w ciggu catego
roku a nie tylko w sezonie wakacyjnym.



12 PROJEKTOWANIE PRZEJSC DLA PIESZYCH

NEP = Nog + Ep - (Ng + Ng + Noy) (Z.1.2)

gdzie:

NEP — natezenie ekwiwalentne ruchu pieszego [0s./24 h],

N,, — natezenie ruchu osob dorostych (15-65 lat) [0s./24 h],

N. — natezenie ruchu dzieci (<15 lat) [05./24 h],

N, — natezenie ruchu senioréw (>65 lat) [0s./24 h],

N.. — natezenie osob z niepetnosprawnosciami [0s./24 h],

E.— wspotczynnik przeliczeniowy (ekwiwalentny) uwzgledniajacy zwigkszone zagrozenie dzieci,
seniordw i 0sob z niepetnosprawnosciami w potoku pieszych [-]; E, = 2,0.

(18) Matezenie ekwiwalentne ruchu kotowego NEK jest to natezenie ruchu pojazdow
uwzgledniajgce strukture rodzajowa potoku. W przypadku jezdni rozdzielonym pasem dzielgcym
o szerokosci wigkszej lub réwnej 2,0 m NEK przyjmuje sig oddzielnie dla kazdej jezdni (kierunku
ruchu), w pozostatych przypadkach NEK przyjmuje sie jako sume dla obu kierunkéw ruchu.
Natezenie to oblicza sie za pomocg wzoru (Z.1.3):

NEK = Ny + Ec N + Epp - (N, + N_) (21.3)

gdzie:

NEK - natgzenie ekwiwalentne ruchu kotowego [Ef24h],

N. - natezenie samochodow osobowych [P/24 h],

N. - natezenie ruchu pojazdéw ciezkich (samochoddw ciezarowych i autobusdw) [P/24 h],

N, — natezenie ruchu rowerow [P/24 h],

N, — natezenie ruchu motocykli [P/24 h],

E. — wspolczynnik przeliczeniowy (ekwiwalentny) uwzgledniajgcy wptyw pojazdow ciezkich
(ciezarowych i autobusow) na zagrozenie pieszych uczestnikéw ruchu [-]; Ec = 2,0,

E.. - wspolczynnik przeliczeniowy (ekwiwalentny) uwzgledniajgcy wplyw pojazdow
dwusladowych (motocykli | rowerdw) na zagrozenie pieszych uczestnikow ruchu [-]; Er,m = 0,5.

Zatozenia:

NEP = 40 [osS6b/h]

NEK2043 = 8423 + 2x237 + 0,5x453 = 9124 [E/24h] > NEK20431n =913
NEK2033 = 6318 + 2x167 + 0,5x340 = 6823 [E/24h] > NEK20431n =683
NEK2024= 4213 + 2x97 + 0,5x227 = 4521 [E/24h] > NEK2024 1n = 453

c) Przekréj1x2 (Vdop=50 km/h)

Przejécie z sygnalizacia

Przejécie typuzebra

Natgienie ekwiwalentne ruchu pieszych Nrpeoséh/h
~
]
o

o | Brakprzejscia
s = =2 2 =2 = = o

g 2 8 8 8 8 2 8 8
& 8 28 2 8 =B 8 7

1000
1100
1200
0
1400
1500

Natgienie ekwiwalentne ruchu kotowego Nke (P/h)

Dla takich natezen adekwatne staje sie zaprojektowanie przejscia typu zebra.



13 WIDOCZNOSC NA PRZEJSCIACH DLA PIESZYCH

Na wszystkich przejsciach sprawdzone i spetnione zostaty widocznosci pieszego przez kierujgcego pojazdem przy
zatozeniu wprowadzenia ograniczenia predkosci przy przejSciach do 40km/h. Odlegtosci widocznosci na
zatrzymanie zostaty obliczone ze wzoru 9.2.1.1 (WR-D-41-3)

(9) Odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie pojazdu samochodowego lub motocykla przed
przejsciem dla pieszych L. oblicza sig¢ wedtug wzoru (9.2.1.1):

Tr - V V2,
Lyz = od ° +
wz 36 26 (d+0,1-0)

15 (9.2.1.1)

gdzie:

L. = minimalna odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie [m], wartosci obliczone ze wzoru nalezy
zaokraglac¢ w gore do jednego metra,

T« = czas percepcji i reakcji kierujgcego pojazdem [s],

V.. - predkosé pojazdéw na odcinku dojazdowym do przej$cia dla pieszych [km/h],

d - opdznienie pojazdu w czasie hamowania [m/s?],

i — srednie pochylenie podiuzne pasa ruchu na dtugosci L. [%].

1. Przejscie w odc. 60 km 2+988,00 (Wariant I i l1)
Trk=2,00s
Vdopuszezine =40km/h
Vodao = Vdopuszezine ¥1,15=46km/h
Vdopuszczine = 50km/h
Vodso = Vdopuszezine ¥1,15=57,5km/h
d = 3,60 m/s?
i=-1%
Lwza0 = 50,3m
Lwzso = 69,8m (brak widocznosci dla predkosci dopuszczalnej 50km/h)

2. Przejscie w odc. 60 km 3+416,00 (Wariant I i Il)
Trc = 2,00s
Vdopuszezine = 40km/h
Vodao = Vdopuszezine ¥1,15=46km/h
Vdopuszezine = 50km/h
Vodso = Vdopuszezine ¥1,15=57,5km/h
d =3,60 m/s2
i=-1%
Lwza0 = 50,3m

Lwzso = 69,8m (brak widocznosci dla predkosci dopuszczalnej 50km/h)

3. Przejscie w odc. 70 km 0+453,50 (Wariant 1 i ll)
T =2,00s
Vdopuszezine = 50km/h
Vod = Vdopuszezine ¥1,15=57,5km/h

d=3,60m/s2
i=-1,5%
Lwz =70,3m

4. Przejscie w odc. 70 km 0+767,50 (Wariant I1)
Tk = 2,005



Vdopuszezine = 50km/h

Vodao = Vdopuszezine ¥1,15=57,5km/h
d=3,60m/s2

i=-1,0%

Lwzso = 69,8m

5. Przejscie w odc. 70 km 1+076,00 (Wariant I)
Tr = 2,00s
Vdopuszezine = 40km/h
Vod = Vdopuszezine *1,15=46km/h
Vdopuszezine = 50km/h
Vodso = Vdopuszezine ¥1,15=57,5km/h
d=3,60 m/s2
i=-2,5%
Lwza0 = 51,3m
Lwzso = 71,4m (brak widocznosci dla predkosci dopuszczalnej 50km/h)

14 OBRAMOWANIE KONSTRUKCJI

Jezdnia drogowa w miejscu wystepowania chodnika zostanie obramowana kraweznikiem betonowym
o wymiarach 20x30 cm wyniesionym na 12 cm, natomiast na odcinku, gdzie draga przecina szlaki migracyjne
matych zwierzat (opisane w opinii Ojcowskiego Parku Narodowego) tj. na dt. drogi od odc. 60 km 2+880 do odc.
70 km 0+870, obramowanie jezdni nalezy wykona¢ kraweznikiem o wyniesieniu 6cm ufatwiajgcym matym
zwierzetom opuszczenie jezdni. CzeSciowo w miejscu wystepowania pobocza i zjazdow indywidulanych jezdnia
zostanie obramowana przez krawezniki najazdowe o wymiarach 20x22 cm wyniesione na 4 cm. Na przejsciach
dla pieszych zostaty zastosowane krawezniki obnizone wyniesione na 0 cm o wymiarach 20x30 cm. Zewnetrzna
strona pobocza i czes$¢ jezdni pozostang nieobramowane. Krawedzie zewnetrzne chodnika z kostki brukowej
obramowane bedg obrzezem betonowym o wymiarach 8x30 cm. Krawedzie zewnetrzne zjazdéw obramowane
beda kraweznikiem najazdowym. Opornik betonowy o wymiarach 12x25x100 cm nalezy utozy¢ na krawedziach
zewnetrznych zjazdéw i od strony bramy wjazdowej. Krawezniki nalezy uktadaé na tawie betonowej z oporem
z betonu klasy C12/15.

15 PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA Z ZAKRESU ODWODNIENIA DROGI

15.1 RODZAJ PLANOWANYCH DO WYKONANIA URZADZEN ODWADNIAJACYCH PAS DRGOWY

Na projektowanym odcinku drogi wojewddzkiej nr 773 za odprowadzenie wdéd opadowych lub roztopowych
bedzie siedem odcinkdow sieci kanalizacji deszczowej odprowadzajgcych wody opadowe lub roztopowe
z projektowanego pasa drogowego DW do rzeki Pradnik.

15.2 CHARAKTERYSTYKA ODBIORNIKA WOD OPADOWYCH.

Odbiornikiem wéd opadowych lub roztopowych z projektowanych odcinkdéw kanalizacji deszczowej bedzie rzeka
Pradnik przeptywajgca wzdtuz projektowanej drogi i stanowigca naturalny odbiornik dla wéd. Rzeka Pradnik
stanowi doptyw do rzeki Wista. Zgodnie z statusem JCWP zalicza sie do naturalnych czesci wod.



15.3

PRZEPUSTY DROGOWE

Na terenie inwestycji wystepujg przepusty:

15.4

W odc. 60 km 3+148,06 — przebudowa przepustu na przepust skrzynkowy 1,00x1,00m. Rozpoczyna sie
budowg mnicha od strony stawu, a zakoriczony sciankg czotowa.

W odc. 70 km 0+070,50 — rozbudowa przepustu poprzez wydtuzenie istniejgcego przepustu @800.
Budowa nowej Scianki czotowej i mnicha.

W odc. 70 km 0+827,60 — przebudowa istniejgcego przepustu na skrzynkowy 1,00x1,00

W odc. 70 km 0+915,50 - Rozbudowa przepustu - wydtuzenie przepustu 2,00x1,50m i budowa nowej
$cianki czotowej

W odc. 70 km 1+009,20 - Rozbudowa przepustu - wydtuzenie przepustu 2,00x2,00m i budowa nowe;j
$cianki czotowej

W odc. 70 km 1+161,15 - przebudowa istniejgcego przepustu na skrzynkowy 1,00x1,00m i budowa
nowej Scinaki czotowej

CHARAKTERYSTYKA ZLEWNI

Zlewnia kanalizacji deszczowej obejmuje pas drogowy projektowane] drogi. Wody opadowe lub roztopowe bedg

pochodzity z poboczy, chodnika, jezdni drogi, zjazdow. Zlewnie przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1 Wariant nr 1

Tabela 2 Wariant nr 2

15.5

Nr . (V) F F zred
rodzaj zabudowy
wylotu [-] [ha] [ha]
W1 Pas drogowy (odcinek nr 1) 0,9 0,2300 0,2070
Pas drogowy (odcinek nr 2) 0,9 0,2500 0,2250
W2 Pas drogowy (odcinek nr 3) 0,9 0,5200 0,4680
Pas drogowy (odcinek nr 4) 0,9 0,0500 0,0450
w3 Pas drogowy (odcinek nr 5) 0,9 0,1000 0,0900
W4 Pas drogowy (odcinek nr 6) 0,9 0,1680 0,1512
W5 Pas drogowy (odcinek nr 7) 0,9 0,42 0,3780
Nr . v F F zred
rodzaj zabudowy
wylotu [-] [ha] [ha]
w1 Pas drogowy (odcinek nr 1) 0,9 0,1400 0,1260
W2 Pas drogowy (odcinek nr 2) 0,9 0,5700 0,5130
W3 Pas drogowy (odcinek nr 3) 0,9 0,1000 0,0900
Pas drogowy (odcinek nr 4) 0,9 0,0900 0,0810
w4 Pas drogowy (odcinek nr 5) 0,9 0,0700 0,0630
W5 Pas drogowy (odcinek nr 6) 0,9 0,38 0,3420

ROZWIAZANIA SYTUACYJNE — WARIANT NR 1

Projektuje sie siedem odcinkdw kanalizacji deszczowej wykonany z rur PCV-U SN8 w zakresie $rednic od Dz315

-Dz500. Wody opadowe lub roztopowe bedg sptywaty do wpustéw deszczowych zgodnie ze spadkiem

podtuznym i poprzecznym jezdni, chodnikéw, zjazdéw i pobocza. Na zatamaniach trasy zaprojektowano

prefabrykowane studnie betonowe o srednicy DN1200 z wtazem zeliwnym.

Poszczegdlne odcinki posiadajg nastepujgce dtugosci:



e Odcinek nr 1 dtugos¢ sieci 195,00 m - kolektor PCV-U Dz315 SN8, Dz400 SN8 i Dz500 SN8
e Odcinek nr 2 dtugos¢ sieci 260,00 m - kolektor PCV-U Dz315 SN8 i Dz400 SN8

e Odcinek nr 3 dtugosc¢ sieci 780,00 m - kolektor PCV-U Dz315 SN8, Dz400 SN8 i Dz500 SN8
e Odcinek nr 4 dtugosc¢ sieci 65,00 m - kolektor PCV-U Dz315 SN8

e Odcinek nr 5 dtugos¢ sieci 85,00 m - kolektor PCV-U Dz315 SN8

e Odcinek nr 6 dtugosc¢ sieci 150,00 m - kolektor PCV-U Dz315 SN8

e Odcinek nr 7 dtugosc¢ sieci 390,00 m - kolektor PCV-U Dz315 SN8, Dz400 SN8 i Dz500 SN8

Do projektowanych studni posrednich na projektowanym odcinku, zostang wtgczone przykanaliki studzienek
wpustowych odwadniajacych droge w ilosci 86 szt. Szczegdtowy przebieg trasy kanalizacji zostat przedstawiony
na planie sytuacyjnym. Przykanaliki do wpustdéw deszczowych bedg posiadaty srednice Dz200 SN8 PCV-U. Na
poszerzeniach tukéw zaprojektowano wtaczenie po dwa wpusty do jednej studni. Srednica wpustu betonowego
bedzie wynosi¢ DN500 wraz z osadnikiem.

Przed planowanymi wylotami zostang wykonane separatory substancji ropopochodnych zintegrowanych
z osadnikami i dostosowanych do wielosci przeptywu nominalnego oraz maksymalnego dla poszczegdlnych
odcinkéw sieci kanalizacji deszczowej. Separatory zostang wykonane w postaci prefabrykowanej betonowe;j
zwienczonych wtazem zeliwnym. Projektuje sie siedem separatorow substancji ropopochodnych zgodnie z §17
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla sSrodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do
woéd lub do ziemi $ciekéw, a takze przy odprowadzaniu woéd opadowych lub roztopowych do wéd lub do
urzadzen wodnych.

Wyloty dla poszczegdlnych odcinkéw kanalizacji deszczowej o odpowiedniej srednicy bedg zabezpieczone
w postaci prefabrykowanej $cianki czotowej (wylot nr 1, wylot nr 3, wylot nr 5) oraz studni betonowej o Srednicy
DN1200 (wylot nr 2 i wylot nr 4)

15.6 ROZWIAZANIA SYTUACYJNE — WARIANT NR 2

Projektuje sie szes¢ odcinkdw kanalizacji deszczowej wykonany z rur PCV-U SN8 w zakresie srednic od Dz315 -
Dz500. Wody opadowe lub roztopowe bedg sptywaty do wpustéw deszczowych zgodnie ze spadkiem podtuznym
i poprzecznym jezdni, chodnikéw, zjazdéw i pobocza. Na zatamaniach trasy zaprojektowano prefabrykowane
studnie betonowe o $rednicy DN1200 z wtazem zeliwnym.
Poszczegdlne odcinki posiadajg nastepujgce dtugosci:

e Odcinek nr 1 dtugos¢ sieci 275,00 m - kolektor PCV-U Dz315 SN8

e Odcinek nr 2 dtugosc¢ sieci 460,00 m - kolektor PCV-U Dz315 SN8, Dz400 SN8 i Dz500 SN8

e  Odcinek nr 3 dtugos¢ sieci 170,00 m - kolektor PCV-U Dz315 SN8 i Dz400 SN8

e Odcinek nr 4 dtugos¢ sieci 60,00 m - kolektor PCV-U Dz315 SN8

e Odcinek nr 5 dtugosc¢ sieci 83,00 m - kolektor PCV-U Dz315 SN8

e Odcinek nr 6 dtugosc¢ sieci 390,00 m - kolektor PCV-U Dz315 SN8, Dz400 SN8 i Dz500 SN8

Do projektowanych studni posrednich na projektowanym odcinku, zostang wtgczone przykanaliki studzienek
wpustowych odwadniajacych droge w ilosci 69 szt. Szczegdtowy przebieg trasy kanalizacji zostat przedstawiony
na planie sytuacyjnym. Przykanaliki do wpustéw deszczowych bedg posiadaty sSrednice Dz200 SN8 PCV-U. Na
poszerzeniach tukéw zaprojektowano wigczenie po dwa wpusty do jednej studni. Srednica wpustu betonowego
bedzie wynosi¢ DN500 wraz z osadnikiem.

Przed planowanymi wylotami zostang wykonane separatory substancji ropopochodnych zintegrowanymi
z osadnikami i dostosowanymi do wielosci przeptywu nominalnego oraz maksymalnego dla poszczegdlnych
odcinkéw sieci kanalizacji deszczowej. Separatory zostang wykonane z prefabrykowanych betonowych
zwienczonych witazem zeliwnym. Projektuje sie sze$¢ separatordéw substancji ropopochodnych zgodnie z §17
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji



szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do
wdd lub do ziemi $ciekdw, a takie przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub do
urzadzen wodnych.

Wyloty dla poszczegdlnych odcinkéw kanalizacji deszczowej o odpowiedniej srednicy bedg zabezpieczone
w postaci prefabrykowanej $cianki czotowe;j.

15.7 OBLICZENIA HYDRAULICZNE

Odwodnienie bedzie realizowane z wykorzystaniem spadku terenu i planowanego pochylenia podfuznego
kanalizacji oraz pochylenia poprzecznego jezdni, chodnika i pozostatej czesci pasa drogowego prowadzgcego
wody opadowe lub roztopowe do wpustéw deszczowych.

Do okredlenia ilosci wod opadowych generowanych przez projektowang droge, wykorzystano metode statych
natezen deszczu opartg o formute Btaszczyka.

Dla wyznaczenia natezenia deszczu miarodajnego przyjeto: czas trwania deszczu dla zlewni réwny 10 min,
prawdopodobienstwie wystgpienia p = 20% (raz na 5 lata) wartos¢ wspdtczynnika a dla opadu rocznego
rowny 1000 mm.

Wspétczynnik sptywu dobrano z tablic i dla pasa drogowego wynosi 0,9.

Formuta Btaszczyka:

e Qdop = ¢pxypxqmiarxF
gdzie:
@ — wspotczynnik opdzinienia, okreslony wg Birkli-Zieglera [-],
v — wspodtczynnik sptywu powierzchniowego zalezny od rodzaju powierzchni [-],
F — powierzchnia zlewni [hal].
gmiar — Natezenie deszczu miarodajnego [I/s*ha]

Wyniki obliczer natezenia deszczu miarodajnego zestawiono w tabelach.

Wariant nr 1

Wylot nr 1
¢ Cmiar W F F Quoptyw | Quisi/sha]
rodzaj zabudowy
[-] [i/s*ha] | [-] [m?] [ha] [I/s] [I/s]
Pas drogowy (odcinek nr 1) 1,00 198 0,9 2300 0,23 41,03 3,11
Pas drogowy (odcinek nr 2) 1,00 198 0,9 2500 0,25 44,60 3,38
85,63 6,48
Wylot nr 2
(0] Cmiar ) F F Qdoptyw | QU15i/sha]
rodzaj zabudowy
[-] [I/s*ha] [ [-] [m?] [ha] [1/s] [I/s]
Pas drogowy (odcinek nr 3) 1,00 198 0,9 5200 0,52 92,76 7,02
Pas drogowy (odcinek nr 4) 1,00 198 0,9 500 0,05 8,92 0,68
101,68 7,70




Wylot nr 3

¢ Qmiar W F F Qdoptyw Q[lSI/sha]
rodzaj zabudowy o
[] [I/s*ha] [-] [m?] [ha] [1/s] [1/s]
Pas drogowy (odcinek nr 5) 1,00 198 0,9 1000 0,1 17,84 1,35
17,84 1,35
Wylot nr 4
¢ Qmiar W F F Qdoptyw Q[lSI/sha]
rodzaj zabudowy o
[] [I/s*ha] [-] [m?] [ha] [1/s] [1/s]
Pas drogowy (odcinek nr 6) 1,00 198 0,9 1680 0,168 29,97 2,27
29,97 2,27
Wylot nr 5
i d) Omiar ()] F F Qdoplyw Q[lSI/sha]
rodzaj zabudowy
[] [I/s*ha] [-] [m?] [ha] [1/s] [1/s]
Pas drogowy (odcinek nr 7) 1,00 198 0,9 4200 0,42 74,92 567
74,92 5,67
Wariant nr 2
Wylot nr 1
i d) Qmiar ()] F F Qdoplyw Q[15I/sha]
rodzaj zabudowy
[-] [I/s*ha] [-] [m?] [ha] [1/s] [1/s]
Pas drogowy (odcinek nr 1) 1,00 198 0,9 1400 0,14 24,97 1,89
24,97 1,89
Wylot nr 2
i d) Qmiar ()] F F Qdoplyw Q[15I/sha]
rodzaj zabudowy
[-] [I/s*ha] [-] [m?] [ha] [1/s] [1/s]
Pas drogowy (odcinek nr 2) 1,00 198 0,9 5700 0,57 101,68 7,70
101,68 7,70
Wylot nr 3
i ¢ Qmiar W F F Qdoptyw Qq151/sha]
rodzaj zabudowy
[-] [I/s*ha] [] [m?] [ha] [1/s] [I/s]




Pas drogowy (odcinek nr 3) 1,00 198 0,9 1000 0,1 17,84 1,35
Pas drogowy (odcinek nr 4) 1,00 198 0,9 900 0,09 16,05 1,22
33,89 2,57
Wylot nr 4
(0] O miar U] F F Quoptyw | Qu151/sha]
rodzaj zabudowy
[-] [i/s*ha] | [-] [m?] [ha] [I/s] [I/s]
Pas drogowy (odcinek nr 5) 1,00 198 0,9 700 0,07 12,49 0,95
12,49 0,95
Wylot nr 5
(0] Cmiar W F F Quoptyw | Quasi/shal
rodzaj zabudowy
[-] [i/s*ha] | [] [m?] [ha] [I/s] [I/s]
Pas drogowy (odcinek nr 6) 1,00 198 0,9 3800 0,38 67,79 5,13
67,79 5,13
Wymiarowanie kanatéw deszczowych
Wymiarowanie przeptywéw wody w kolektorze (w zarurowaniu) przeprowadzono wg. metody Colebrooka —
Whitea:
Q=—6,95Xlog( 074 + )xsz D x1
DxVDx1x106 3,71xD
Strumien ptynu przeptywajacy przez czesciowo wypetniong rure obliczono wg. wzoru Brettig’a:
q h h
6= 0,46—0,5xcos(l'lxﬁ>+0,04xcos<2xl'[xﬁ)
gdzie:
Q - przeptyw ptynu przy catkowitym napetnieniu kolektora [m3/s],
q - przeptyw ptynu przy cze$ciowo napetnionym kolektorze[m3/s],
| - spadek sieci kanalizacyjnej (gradient) [m/m],
D - wewnetrzna Srednica kolektora [m],
k - wspotczynnik tarcia (chropowatosci bezwzglednej) [m],
h - gtebokos¢ wypetnienia czesciowo napetnionego kolektora [m],
Wyniki wylotow zestawiono w tabeli
Wariant nr 1
Odcinek [od - | Srednica SDR | spadek chropowat. [m] napetnienie | Q(100%) | Q(N%) v [m/s]
do] [mm] [mm] [%] [%] [I/s] [1/s]
Wylot nr 1 500 34 0,3 0,0025 57 163,75 87,18 0,85
Wylot nr 2 500 34 0,3 0,0025 63 163,75 | 103,27 | 0,89
Wylot nr 3 315 34 0,3 0,0025 47 47,87 17,87 0,56
Wylot nr 4 315 34 0,3 0,0025 62 47,87 29,41 0,65




Wylot nr 5 500 ‘ 34 ‘ 0,3 ‘ 0,0025 53 ‘ 163,75 ‘ 76,52 ‘ 0,82 ‘

Wariant nr 2
Odcir;ik] [od - Sr{(::‘irr:]i;:a [,SnD,:] sp[i/:i]ek chropowat. [m] nape[;:]ienie Q([l|7_3]%) 0.[('7:?) v [m/s]
Wylot nr 1 315 34 0,3 0,0025 56 47,87 24,70 0,62
Wylot nr 2 500 34 0,3 0,0025 63 163,75 103,27 0,89
Wylot nr 3 400 34 0,3 0,0025 47 90,48 33,77 0,66
Wylot nr 4 315 34 0,3 0,0025 40 47,87 13,06 0,51
Wylot nr 5 500 34 0,3 0,0025 50 163,75 68,71 0,79

15.8 RETENCJONOWANIE WOD

Zgodnie z pismem o numerze KR.2.3.434.237.2023.RS z dnia 30 listopada 2023 r. otrzymanego od Zarzadu Zlewni
w Krakowie, projektuje sie retencje wod opadowych lub roztopowych przed zrzutem z projektowanych wylotéw
do rzeki Pradnik. Ze wzgledu na lokalizacje inwestycji w miejscu chronionym przyrodniczo tzn. Ojcowskim
Parkiem Narodowym najlepszym rozwigzaniem jest zastosowanie retencji kanatowej poprzez zastosowanie
wiekszej Srednicy kanatu do srednicy DN1000 na odcinkach dwdch ostatnich studni przed projektowanym
separatorem substancji ropochodnych na wylocie nr 1, nr 2 i nr 5 (wariantnr 1) inr 2, nr 3inr 5 (wariant nr 2) i
odprowadzaé¢ 50% wod. Pozostate projektowane wyloty odprowadzajg zbyt matg ilos¢ waéd, aby zastosowac
dodatkowa retencje wéd.

15.9 PROJEKTOWANE WYLOTY DO RZEKI PRADNIK

W korycie rzeki Pragdnik projektuje sie wyloty kanalizacji deszczowej do odprowadzenia wod opadowych lub
roztopowych. Wyloty zostang zabezpieczone zelbetowa scianka czotowa z klapg zwrotng. Fundamenty wylotéw
nalezy zabezpieczy¢ przed przemarzaniem. Dodatkowo nalezy zabezpieczy¢ koryto cieku wodnego na skarpach
i dnie na dtugosci 10 m tj. 3 m przed i 7 m za wylotem. Na koricu ubezpieczen nalezy zaprojektowac palisade
poprzeczng i podtuzng.

16 PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA Z ZAKRESU OSWIETLENIA DROGI

W ramach inwestycji projektuje sie oswietlenie dedykowane na projektowanych przejsciach dla pieszych.

17 PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA Z OCHRONY ZWIERZAT

W ramach inwestycji projektuje sie trwate, zgodne z wytycznymi ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce — na
catej dtugosci szlaku migracyjnego od ok. km 24880 do ok. km 0+858 po obu stronach drogi DW 773. Wymogi
dla ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych sg nastepujace:

- wysokos$¢ ogrodzenia: 2 50cm na catej dtugosci ogrodzenia, takze w miejscach potaczen z przepustami;

- odgiecie gornej krawedzi ogrodzenia na zewnatrz drogi (w kierunku otaczajgcego terenu) pod katem 45-90°,
tworzac daszek o dtugosci min. 10cm. Ponadto gérna krawedz nie moze posiadac ostrych zakonczen, ktore
mogtyby powodowac zranienia zwierzat;

- potgczenia i zakonczenia ogrodzonych odcinkéw powinny byé mozliwe szczelnie potgczone z obiektami
umozliwiajgcymi zwierzetom bezpieczne przekraczanie drogi (przejscia, mosty) lub posiada¢ dodatkowe
zabezpieczenia, zmieniajgce kierunek ich ruchu;

- materiaty zastosowane do budowy ogrodzen powinny uniemozliwia¢ wspinanie sie po nich zwierzat. Powinny
by¢ zastosowane petne, gtadkie ptyty, mozliwie dtugie elementy z ograniczong iloscig potgczen, potgczenia na
zaktadke z fugowaniem, odporne na uszkodzenia mechaniczne i czynniki atmosferyczne;



- zastosowanie prefabrykatéw zapewniajgcych bieznie do ruchu zwierzat — bieznia jest to gtadka powierzchnia
rownolegta do podtoza, pozbawiona roslinnosci, o szerokosci min. 30 cm;

- ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce powinny by¢ zlokalizowane w sposéb umozliwiajacy skuteczne
naprowadzanie zwierzat na przejscia. Ogrodzenia powinny by¢ prowadzone réwnolegle do drogi, wzdtuz linii
prostych, a zatamania ich przebiegu nie powinny przekracza¢ 15°. Zalecane sposoby lokalizowania ogrodzen
wzgledem nasypow drogowych dla ogrodzenia z prefabrykatéw betonowych i polimerobetonowych —lokalizacja
uzalezniona od ksztattu przekroju i odpornosci ogrodzenia na parcie gruntu nasypu. W przypadku ogrodzen z
petnych ptyt lub prefabrykatow, ich wbudowanie w skarpy nasypdw zapewnia m.in. zwiekszenie stabilnosci
konstrukcji oraz zabezpieczenie ogrodzen przed uszkodzeniami mechanicznymi, a takze zapewniona zostaje
mozliwos¢ przekraczania przez zwierzeta ogrodzen od strony drogi — osobniki, ktére znajdg sie w pasie
drogowym, beda mogty go skutecznie opuscic.

- zakonczenia ogrodzen w ksztatcie litery ,,U” wywinietej w przeciwng strone niz droga — spowodujg one zmiane
kierunku ruchu zwierzat;

- w sytuacji, gdy ogrodzona droga jest przecinana (na poziomie terenu) przez drogi podrzedne, dochodzi do
przerwania ciggu ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych, z czym wigze sie duze ryzyko przechodzenia ptazéw na
jezdnie. W przypadku takich skrzyzowan, nalezy zastosowac specjalne betonowe rynny (przekrdj w ksztatcie
litery ,,U”) przykryte kratami wpadowymi, ktérych lokalizacja i konstrukcja powinny zapewniaé naprowadzanie
osobnikéw zmierzajgcych w kierunku jezdni do systemu ogrodzen. W wypadku krat, rozwigzania projektowe
musza spetniaé szereg warunkoéw ekologicznych i konstrukcyjnych:

a) skutecznos$¢ (efektywnos¢) krat — min. 80% ogdlnej liczby dorostych i mtodocianych osobnikéw ptazéw
powinno by¢ naprowadzanych do ogrodzen;

b) szerokos¢ szczelin kraty musi by¢ wynikiem kompromisu pomiedzy skutecznoscig ekologiczng a
bezpieczernstwem ruchu drogowego (im wieksze szczeliny, tym wieksza skutecznos¢ naprowadzania ptazéw, ale
jednoczesnie wieksze zagrozenie, np. dla pojazdéw jednosladowych); przyjmuje sie, ze optymalna szerokosé
szczelin wynosi 6cm, zas minimalna szerokos¢ efektywna catej kraty — 50cm;

c) rynny powinny by¢ wbudowane prostopadle do osi drogi podrzednej, w odlegtosci nie mniejszej niz 10m od
skrzyzowania z drogg gtéwnga (posiadajaca ogrodzenia ptazéw);

d) rynna musi by¢ szczelnie i ptynnie potgczona z systemem ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych wzdtuz drogi
gtéwnej;

e) rynna wraz z kratg nie moze posiada¢ elementéw stanowigcych dla przechodzacych ptazéw potencjalne
putapki (np. szczeliny na potaczeniu kraty i betonowej podstawy, stwarzajgce ryzyko zakleszczenia konczyn).

18 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE | ROZBIORKOWE

Przed przystapieniem do robdt, miejsce prac nalezy wydzieli¢ barierami i zaporami oraz oznakowac zgodnie
z odrebnym projektem tymczasowej organizacji ruchu. Roboty nalezy wykonywac¢ etapami zgodnie
z okreslonymi w projekcie organizacji ruchu. o terminie rozpoczecia robdt nalezy z wyprzedzeniem
poinformowac zarzadcéw infrastruktury technicznej znajdujacej sie w obrebie przebudowy drogi, w razie
koniecznosci nalezy powotaé/zleci¢ nadzér przedstawicieli zarzadcéw sieci nad prowadzonymi robotami
(zgodnie z uzgodnieniami branzowymi). Przed rozpoczeciem robdt budowlanych nalezy geodezyjnie wytyczyé
przebieg pasa drogowego.

19 PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

W ramach robdét wykonczeniowych nalezy zainstalowaé¢ docelowe oznakowanie drogowe zgodnie
z zaopiniowanym i zatwierdzonym projektem organizacji ruchu (wg odrebnego opracowania). Roboty drogowe
w pasie drogi publicznej nalezy prowadzi¢ w oparciu o projekt organizacji ruchu zaopiniowany i zatwierdzony
zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
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POROWNANIE KOSZTOW

Numer Nazwa ‘ Wartosé ‘ Rdznica
Wariant | Wariant Il -1l
"Opracowanie wielowariantowe;j
koncepcji budowy chodnika przy DW
773 w m. Sutoszowa"
1 ROBOTY ZIEMNE 3573 056,45 zt 3003 865,52 zt 569 190,93 zt
2 WYWLASZCZENIA 1010 000,00 zt 794 000,00 zt 216 000,00 zt
3 WYCINKA DRZEW 7 429,62 zt 6 965,27 zt 464,35 zt
4 PRZEBUDOWA PRZEPUSTOW 532 233,59 zt 532 233,59 zt 0,00 zt
5 BRANZA DROGOWA 5768 469,30 zt 4285 524,42 zt 1482 944,88 zt
6 UMOCNIENIA SKARP 2 824 313,59 zt 1581 855,62zt | 1242457,97 zt
7 OZNAKOWANIE 29 081,87 zt 28 986,33 zt 95,54 zt
8 KANALIZACJA DESZCZOWA 1706 082,81 zt 1276972,61 zt 429 110,20 zt
9 OSWIETLENIE DROGI 41 657,81 zt 41 657,81 zt 0,00 zt
10 OCHRONA ZWIERZAT 514 886,70 zt 544 678,00 zt -29791,30 zt
Netto 16 007 211,74 zt | 12096 739,17 zt | 3 940 263,87 zt
Brutto 19 688 870,44 zt | 14878 989,18 zt | 4 846 524,56 zt
21 UWAGI KONCOWE

22

>

Zastosowane materiaty posiada¢é musza stosowne atesty i aprobaty techniczne dopuszczajace
je do stosowania na terenie kraju, odpowiada¢ wymogom polskiej normy, a ich montaz odbywa¢
sie powinien zgodnie z instrukcjg i wytycznymi producenta.

Prace remontowe, budowalne i montazowe prowadzi¢ nalezy zgodnie z warunkami technicznymi,
zasadami wiedzy technicznej oraz przepisami BHP.

Podstawg wykonania wyceny sg w rownej mierze — opis techniczny dokumentacji, rysunki
i przedmiary wszystkich branz oraz wiedza i doswiadczenie Wykonawcy i obowigzujgce normy
i przepisy techniczne.

W przypadku stwierdzenia innego od wskazanego na zatgczonych podktadach mapowym przebiegu
urzadzen podziemnych nalezy natychmiast powiadomi¢ o tym fakcie Zamawiajacego, projektanta
i wiasciciela tych urzadzen.

Po wykonaniu robdét Wykonawca winien sporzadzi¢ inwentaryzacje geodezyjng idokonaé
naniesienia zmian na mape zasadniczg

PODSUMOWANIE

Podsumowujac z uwagi na wystepowanie licznych atrakcji turystycznych na przedmiotowym terenie zasadnym

wydaje sie by¢ budowa drogi dla pieszych. Zapewni to wieksze bezpieczenstwo i komfort poruszania sie turystow

pomiedzy takimi atrakcjami jak Maczuga Herkulesa, Zamek Pieskowa Skata, Skata Nad Potokiem czy Zajazd

Wernyhora. Jednak majgc na wzgledzie ze caty teren inwestycji potozony jest w obrebie Ojcowskiego Parku

Narodowego oraz natezenie ruchu pojazddw ciezkich jest nie duze, projektant sugeruje wybor wariantu numer

Il z przedstawionych koncepcji. Wariant Il z uwagi na zmniejszong szerokos$¢ jezdni minimalizuje ingerencje w

tereny prywatne, cenne przyrodniczo oraz jest wariantem ekonomiczniejszym w poréwnaniu to wariantu I.



CZESC OPISOWA PROJEKTU SPECJALNOSCI INZYNIERYJNE) DROGOWEJ ORACOWAL

1) PROJEKTANT 1) PROJEKTANT

mgr inz. Artur Kurdziel mgr inz. Szymon Tokarz




3 CZESC RYSUNKOWA PROJEKTU

PROJEKT WYKONWACZY
Rys. D-01.1 Projekt zagospodarowania terenu — wariant |
Rys. D-01.2 Projekt zagospodarowania terenu — wariant |
Rys. D-01.3 Projekt zagospodarowania terenu — wariant Il
Rys. D-01.3.1 Projekt zagospodarowania terenu — wariant Il
Rys. D-01.4 Projekt zagospodarowania terenu — wariant Il
Rys. D-0L.5 Proj.ekt zagospodarowania tert'enu -
wariant Il (alternatywny przebieg w odc. 070 km 0+880-1+020)
Rys. D-02.1 Przekroje typowe
Rys. D-02.2 Detale konstrukcyjne
Rys. D-03.1 Profil podtuzny — wariant |
Rys. D-03.2 Profil podtuzny — wariant |
Rys. D-03.3 Profil podtuzny — wariant |
Rys. D-03.4 Profil podtuzny — wariant Il
Rys. D-03.5 Profil podtuzny — wariant Il
Rys. D-03.6 Profil podtuzny —wariant Il
Rys. D-03.7 Profil podtuzny — wariant Il — przebieg alternatywny chodnika
Rys. D-04.1 Analiza widocznosci na przejsciach dla pieszych — wariant |
Rys. D-04.2 Analiza widocznosci na przejsciach dla pieszych — wariant |
Rys. D-04.3 Analiza widocznosci na przejsciach dla pieszych — wariant Il
Rys. D-04.4 Analiza widocznosci na przejsciach dla pieszych — wariant Il
Rys. P-01.1 Mapa terenowo prawna
Rys. P-01.2 Mapa terenowo prawna
Rys. P-01.3 Mapa terenowo prawna
Rys. P-01.4 Mapa terenowo prawna




4 ZALACZNIKI DO PROJEKTOW

Tabela szczegétowa

Lp Kod CPV Nazwa Wartos¢ Réznica
Wariant | Wariant Il WI-WiII
44443 "Opracowanie wielowariantowej
koncepcji budowy chodnika przy DW
773 w m. Sutoszowa" - Wariant |
1 ROBOTY ZIEMNE
1.1 | 45231300-8 | Roboty ziemne, wykopy, nasypy, | 2042875,09z | 1732911,57 zt | 309 963,52 zt
zageszczanie - cze$¢ drogowa
1.2 | 45231300-8 | Roboty ziemne, wykopy, nasypy, | 2313045,38z | 1800003,08 zt | 513 042,30 zt
zageszczanie - cze$S¢ sanitarna
(kanalizacja deszczowa)
1.3 | 45231300-8 | Roboty ziemne, wykopy, nasypy, | 503 039,52z | 453 350,35 zt 49 689,17 zt
zageszczanie - cze$S¢ sanitarna
(kanalizacja sanitarna)
1.4 | 45311100-1 | Roboty ziemne, wykopy, nasypy, | 50 238,63 zt 50 141,35 zt 97,28 zt
45316110-9 | zageszczanie - czesS¢ elektryczna
(oswietlenie uliczne)
2 BRANZA DROGOWA
2.1 Koszty wywtaszczen 1010 000,00zt | 794 000,00 zt 216 000,00 zt
2.2 Wycinka drzew 10 175,56 zt 8 548,54 zt 1627,02 zt
2.3 Rozbidérka barier drogowych 239 819,00 zt 239 258,00 zt 561,00 zt
2.4 Przebudowa przepustéw pod droga- | 130 814,87 zt 130 503,07 zt 311,80 zt
rozbiorki
2.5 Przebudowa przepustéw pod droga- | 33 436,52 zt 33397,34 zt 39,18 zt
przepusty rurowe, mnich
2.6 Przebudowa przepustéw pod droga- | 407 500,36 zt | 406 907,37 zt 592,99 zt
przepusty skrzynkowe
2.7 | 45233220-7 | Budowa chodnikow z betonowej | 1508 840,51zt | 1436 128,29 zt | 72 712,22 zt
kostki brukowej
2.8 | 45233220-7 | Budowa zjazdéw z betonowej kostki | 101 880,90 zt | 96 230,16 zt 5 650,74 zt
brukowe;j (Zjazd 1)
2.9 | 45233220-7 | Budowa zjazdéw z betonowej kostki | 59 444,20 zt 55 377,68 zt 4 066,52 zt
brukowe;j (Zjazd 2)
2.10 Pobocza z kruszyw 101 650,50 zt 102 462,75 zt -812,25 zt
2.11 | 45233220-7 | Poszerzenie jezdni mineralno- | 2670298,98zt | 1449335,93zt | 1 220 963,05
bitumicznej (KR3) - Frezowanie pod zt
poszerzenie
2.12 | 45233220-7 | Poszerzenie jezdni mineralno- | 152 008,98 zt 146 108,88 zt 5900,10 zt
bitumicznej (KR3) - Frezowanie pod
odbudowe nawierzchni
2.13 | 45233220-7 | Zatoka autobusowa (KR3) 181 366,00 zt 120 521,60 zt 60 844,40 zt
2.14 Budowa kraweznikéw oraz taw pod | 502 715,89 zt 485 624,18 zt 17 091,71 zt
krawezniki




2.15 | 45231300-8 | Montaz korytka muldowego | 93 762,24 zt 28 075,32 zt 65 686,92 zt
(odwodnienie liniowe)

2.16 Umocnienia skarp-kosze gabionowe | 1117593,68zt | 1044 627,67 zt | 72 966,01 zt

2.17 Umocnienia skarp-Sciany oporowe, | 1472 383,52zt | 524 175,38 zt 948 208,14 zt
palisada betonowa

2.18 Umocnienia skarp-darniowanie, | 316 294,00 zt 333 157,50 zt -16 863,50 zt
obsiewanie, geokrata

2.19 Bariery drogowe, barieroporecze, | 931 094,89 zt 827 185,80 zt 103 909,09 zt
barierki chodnikowe

2.20 Montaz znakow 7 805,28 zt 7 784,04 zt 21,24 zt

2.21 Malowanie oznakowania poziomego | 24 082,11 zt 24 054,73 zt 27,38 zt

3 KANALIZACJA DESZCZOWA

3.1 Studnie deszczowe DN1200 511 175,60 zt 361 587,60 zt 149 588,00 zt

3.2 Studnie deszczowe DN1500 10 364,52 zt 20 715,22 zt -10 350,70 zt

3.3 Studnie deszczowe DN2000 14 184,11 zt 151 432,16 zt -137 248,05 zt

34 Studnie deszczowe DN2500 124 723,83 zt 0,00 zt 124 723,83 zt

3.5 | 45231300-8 | Wpusty deszczowe DN500 224 169,12zt | 170 648,96 zt 53 520,16 zt

3.6 | 45231300-8 | Montaz sieci kanalizacji deszczowej 776 866,33 zt 678 379,17 zt 98 487,16 zt

3.7 Separatory substancji | 175 000,00 zt 125 000,00 zt 50 000,00 zt
ropopochodnych

3.8 | 45231300-8 | Roboty wykornczeniowe 87 265,19 zt 96 496,58 zt -9 231,39 zt

4 KANALIZACJA SANITARNA

4.1 Studnie sanitarne DN1200 91 140,25 zt 76 084,23 zt 15 056,02 zt

4.2 | 45231300-8 | Montaz sieci kanalizacji sanitarne;j 69 167,51 zt 68 167,68 zt 999,83 zt

4.3 | 45231300-8 | Roboty wykonczeniowe 14 976,15 zt 14 817,49 zt 158,66 zt

5 OSWIETLENIE DROGI

5.1 45316110-9 | Budowa latarni oswietleniowych | 42 232,75 zt 42 201,18 zt 31,57 z

34928530-2 | (stup aluminiowy)

5.2 | 45311100-1 | Badania sprawdzajace 1072,34 zt 1 070,70 zt 1,64 zt

6 OCHRONA ZWIERZAT

6.1 Elementy ochronne 1103686,40zt | 1211356,802zt | -107 670,40 zt

Netto 19 228 190,71 | 15 347 828,35 | 3 880 362,36

zt zt zt
Brutto 23 650 674,57 | 18 877 828,87 | 4 772 845,70

zt

7t

7t




